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APRESENTACAO




o dia 02 de fevereiro de 2011, a Diretoria da Associacao Nacional do Ministério

Publico de Contas — AMPCON aprovou o projeto “Ministério Pablico pela

Acessibilidade Total”, idealizado pela entao Procuradora-geral do Ministério
Publico de Contas'do TCE/GO, Maisa de Castro Sousa Barbosa.

Tal projeto tem como finalidade promover a acessibilidade as pessoas com deficiéncia
ou com mobilidade reduzida, na forma prevista pelas normas da ABNT sobre o tema.

Todas as acoes propostas buscam possibilitar, proteger e assegurar o gozo pleno e igual
de todos os direitos humanos e liberdades fundamentais por parte das pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida e promover o respeito pela sua dignidade ineren-
te, frente a alarmante realidade nacional, em que 23,9% da populacao ou 45,6 milhoes de
brasileiros possuem alguma deficiéncia, conforme dados do CENSO 2010 realizado pelo
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

Sao parceiros essenciais ao desenvolvimento das agoes todos os membros dos
Ministérios Publicos de Contas em atividade no territorio nacional, bem como os
Tribunais de Contas brasileiros.

No Estado do Piaui, a campanha iniciou-se com a apresentacao de Proposta
Administrativa pelo Ministério Publico de Contas visando a inclusdo da acessibilidade
como ponto de auditoria nas fiscalizacoes de obras e servicos de engenharia realizadas
pelo Tribunal de Contas, bem como pela elaboracéo da presente Cartilha com o intuito de
informar os gestores publicos acerca das normas técnicas aplicaveis, sendo a mencionada
proposta acolhida por unanimidade pelos membros do TCE/PI.

Desse modo, em consondncia com a proposta acima, tenho a honra de apresentar o
presente trabalho, cuidadosamente elaborado pela Divisdo de Engenharia —
DEN/Diretoria de Fiscalizagboes Especializadas - DFESP, através das servidoras Karla
Cristiane Barros Ferreira Barbosa e Teresa Cristina de Jesus Guimaraes Moura e, trazen-
do de forma detalhada e didatica as intervencGes necessarias para promogao da acessibili-
dade nas edificagoes puiblicas urbanas e nas vias e espacos ptiblicos.

Trata-se de um importante instrumento a ser utilizado pelos gestores ptblicos, consi-
derando que o Tribunal de Contas ir4 fiscalizar o cumprimento das regras aqui contidas,
bem como a todos os cidadaos, tendo em vista que € direito de todos a utilizacdo, com
seguranca e autonomia, das edificacoes, servicos e equipamentos urbanos.

Marcio André Madeira de Vasconcelos
Procurador do Ministério Piblico de Contas do TCE-PI




INTRODUCAO

o Brasil vivemos em uma socieda-
de democratica, plural em todos
0s seus aspectos e por isso mesmo
extremamente complexa e permeada de
contradicdes. Basta observar e citar tao
somente os abismos sociais caracterizados

pelo enriquecimento de uma minoria de
um lado, e, de outro as condi¢oes impostas
a uma expressiva parcela da populacao,
claramente perceptiveis quando posta sob
andlise a qualidade dos servicos publicos
constitucionalmente previstos.

A despeito da existéncia de esforcos,
ainda parcos, registre-se, verifica-se um
cenario de descontentamento em grande
parcela da populacao em face de todas as
mazelas com as quais nossa sociedade
contemporanea é obrigada a conviver. E
assaz necessario que a consciéncia dos
cidadaos nao fique com o passar do tempo
cauterizada, incapacitada de reagir frente
as necessidades dos individuos ja fragiliza-
dos em sua condicao.

Neste palco em que todos atuamos,
convivemos com criaturas humanas que
possivelmente se sintam desprezadas por
considerarem que nao sao encaradas como
pessoas no pleno sentido da palavra, talvez

por lhes faltar algo que é comum a maioria.
Nao é incomum que os individuos sejam
classificados com base em alguma caracte-
ristica fisica. Os que tém alguma deficién-
cia, ou problemas de saide, muitas vezes
sao evitados. Nao obstante, questiona-se:
sera que estas nao merecem ser destinata-
rias do devido respeito?

Ao apelar para o que deveria ser o mais
legitimo sentimento humano, é imperioso
enfatizar: Voceé se sentiria respeitado se os
outros sempre o identificassem pelas suas
falhas? Nao gostaria de ser reconhecido por
suas muitas qualidades positivas?

Nesse contexto, imediatamente vem a
mente o conceito de cidadania. Ser cidadao
éter direito avida, aliberdade, a proprieda-
de, aigualdade perante a lei. O exercicio da
cidadania significa nao somente ter direi-
tos civis, politicos e sociais, mas poder
exercita-los, cuidando para que estes nao
sejam violados.

No cenario que aqui se apresenta as
pessoas com deficiéncia ou com mobilida-
de reduzida sao os principais protagonis-
tas.

A despeito da incontestavel evolucao no
ambito da legislagao aplicavel aos direitos




dos sobreditos individuos, percebe-se
ainda no convivio social, flagrante desres-
peito.

Como é cedico, a lei é instrumento
imperativo, cujo cumprimento nao deve
ocorrer tao somente por mero formalismo.
E inécua qualquer medida para maquiar
seu cumprimento, sendo que sua entrada
em vigor ocorre a mingua de qualquer
espécie de fiscalizacdo. Tal medida se faz
necessaria, eis que, infelizmente, as pesso-
as que nao possuem limitacoes fisicas, se
esquecem de que poderiam ocupar esse
lugar, ou, pior, em decorréncia de impre-
vistos, venham a se colocar nessa condicao.

Em sintese, devem ser abertas as portas
para que sejam espraiadas as mais variadas
informacoes cujo escopo aponta para o
estabelecimento de novos paradigmas no
entendimento sobre a questao das pessoas
com deficiéncia, onde se deve alcar voos
mais altos no tocante ao mero entendimen-
to de definicoes conceituais e aspectos da
legislacao em vigor no pais, que se ressalte,
em muito ja avancou.

Ademais, muito ainda deve ser feito
para tornar efetiva a meta de uma socieda-
de mais justa, em que oportunidades
possam ser oferecidas em igualdade de

condicoes a todos os seus integrantes.
Nesse sentido, muitas de nossas institu-
icoes tém envidado esforgos para garantir e
manter os direitos das pessoas com defi-
ciéncia e mobilidade reduzida, assim como
tém buscado conscientizar a populacao
para que esta se sensibilize e respeite tais
direitos, desde as medidas mais elementa-
res, como deixar, por exemplo, vagas de
estacionamento a elas reservados, até os
mais complexos, constitucionalmente
garantidos, os quais devem ser priorizados
em razio de quem os titulariza. E nesse
contexto que se insere a presente cartilha,
fruto de uma coletanea de dados e informa-
coes de trabalhos ja publicados por outros
6rgaos e entidades, parametrizados pela
legislacdo e normatizacdo vigentes, a
exemplodanorma ABNTNBR 9050:2004.
Ao epilogo desta sucinta exposicao, €
oportuno recordar que em um mundo que
se diga civilizado, no qual esta inserido uma
sociedade democratica e que se diz garanti-
dora dos anseios dos administrados,
remanesce ainda a necessidade de se lavrar
um herctileo trabalho de conscientizacéo, e
ainda mais de efetiva acdo, onde cada um
de nds atua como pega indispensavel para
este estado de continua evolucgao social.
Paulo Sérgio Castelo Branco Carvalho Neves

Auditor Fiscal de Controle Externo do TCE-PI
Diretor da DFESP
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3. CONSIDERACOES GERAIS

Marcos Legais:

- Constituicdo Federal: art. 5°, inciso
XV (garantia do direito de ir e vir);
garantia de acesso adequado das pessoas
com deficiéncias aos logradouros e
edificios ptiblicos e aos veiculos de
transporte coletivo (art. 227, § 2° e art.
244).

- Leis Federais: as Leis Federais n°
10.048 e n° 10.098 de 2000
estabeleceram normas gerais e critérios
bésicos para a promocao da acessibilidade
das pessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, temporaria ou
definitivamente.

- Decreto n° 5.296/2004:
regulamentou as leis referidas
anteriormente, definindo critérios mais
especificos para a implementacao da
acessibilidade arquitetdnica e urbanistica
e aos servicos de transporte coletivo.

- Artigo 9° da ONU: transformada em
emenda constitucional pelo Decreto n®
6.949/2009, prevé a adoc¢do de medidas
apropriadas para assegurar o acesso, em
igualdade de oportunidades com as
demais pessoas, ao meio fisico, ao
transporte, a informacao e comunicagao,
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bem como a outros servicos e instalacoes
abertos ao publico, seja na zona urbana
ou rural.

O cumprimento do Decreto Federal n°
5.296/04 pressupOe a concepgao e a
implantacdo dos projetos arquitetonicos e
urbanisticos atendendo aos principios do
desenho universal, tendo como
referéncias béasicas as normas técnicas de
acessibilidade da ABNT, a legislacao
especifica e as regras contidas no referido
Decreto.

Do mesmo modo, a construcao,
reforma ou ampliacao de edificacoes de
uso publico ou coletivo, ou a mudanga de
destinacao para estes tipos de edificacao,
deverao ser executadas de modo que
sejam ou se tornem acessiveis a pessoa
com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Logo, € obrigacdo legal do profissional,
ao anotar a responsabilidade técnica
sobre os servigos prestados, declarar o
atendimento as regras de acessibilidade
previstas nas normas técnicas de
acessibilidade da ABNT, na legislacao
especifica e no Decreto n° 5.296/04.

Ainda, por uma questao de cidadania,
os projetos de natureza arquitetonica e



urbanistica, de comunicacio e
informacao, de transporte coletivo, de
instalagoes prediais e de equipamentos
urbanos que tenham destinac¢io ptiblica
ou de uso coletivo, precisam estar em dia
com esta exigéncia.

Do ponto de vista das técnicas de
engenharia e arquitetura, as condicoes
para assegurar a acessibilidade
encontram-se descritas em diversas
normas da Associacio Brasileira de
Normas Técnicas — ABNT, tais como:

- NBR 9050 — Acessibilidade a
edificacoes, mobiliario, espacos e
equipamentos urbanos;

- NBR 13994 — Elevadores de
passageiros — Elevadores para transportes
de pessoa portadora de deficiéncia;

- NBR 14021 — Transporte —
Acessibilidade no sistema de trem urbano
ou metropolitano;

- NBR 14022 — Acessibilidade em
veiculos de caracteristicas urbanas para o
transporte coletivo de passageiros;

- NBR 14273 - Acessibilidade da pessoa
portadora de deficiéncia no transporte
aéreo comercial;

- NBR 15250 — Acessibilidade em caixa

de auto-atendimento bancério;
- NBR 15320 - Acessibilidade a pessoa
com deficiéncia no transporte rodovidrio.

3.1 Acessibilidade

De modo geral, é a possibilidade de
promover a todos os usuérios o acesso, a
aproximacao e a utilizacao de ambientes e
equipamentos com igualdade, autonomia
e seguranca. E o processo pelo qual se
atinge o acesso universal, resultado da
pratica do design inclusivo.

3.2 Desenho Universal

Concepcao de ambientes, produtos e
ou servi¢os para atender ao maior niimero
possivel de pessoas, sem necessidade de
adaptacao ou projeto especializado,
representando o nivel mais amplo de
acessibilidade. O desenho universal visa
atender a maior gama de variacoes
possiveis das caracteristicas
antropomeétricas e sensoriais da
populacao.

Pressupostos do conceito de desenho
universal:

- Uso equiparavel: podem ser
utilizados por pessoas com diferentes
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capacidades.

- Uso flexivel: atende a uma ampla
gama de individuos, preferéncias e
habilidades, sendo adaptaveis para
qualquer uso.

- Simples e intuitivo: de facil
compreensao, independentemente de
experiéncia, nivel de formacao,
conhecimento do idioma ou da
capacidade de concentracao do usuério.

- Informacao perceptivel: comunica
eficazmente ao usudrio as informacoes
necessarias, independentemente de sua
capacidade sensorial ou de condi¢oes
ambientais.

- Tolerancia ao erro: minimiza o risco e
as conseqiiéncias adversas de acoes
involuntarias ou imprevistas.

- Baixo esforgo fisico: pode ser
utilizado com um minimo de esforco, de
forma eficiente e confortavel.

- Dimensao e espag¢o para aproximacao
e uso: oferece espacos e dimensoes
apropriados para interac¢ao, alcance,
manipulacao e uso, independentemente
de tamanho, postura ou mobilidade do
usuério.

3.3 Pessoa com deficiéncia

E aquela que tem impedimentos de
natureza fisica, intelectual ou sensorial, os
quais, em interacao com diversas
barreiras, podem obstruir sua
participacao plena e efetiva na sociedade
com as demais pessoas (art. 1- ONU,
2006).

o dos Direitos da Pe
Defic ia da Organizacao das Nacoes
Unidas (ONU), e a que deve se
utilizada uma vez que a pessoa é
ressaltada em primeiro lugar, em
igualdade com as demais pessoas.

O acréscimo da expressao com

deficiéncia reconhece que hd uma
limitacao que deve ser levada em
consideracao.

3.4 Pessoa com mobilidade reduzida

E aquela que, néio se enquadrando no
conceito de pessoa com deficiéncia, tenha,
por qualquer motivo, dificuldade de
movimentar-se, permanente ou
temporariamente, gerando reducao
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efetiva da mobilidade, flexibilidade,
coordenacao motora e percep¢ao.
(Decreto Federal n°. 5.296/04, art. 5°,
inciso II).

3.5 Projeto acessivel

Caracteriza-se por levar em
consideracdo nao s6 as pessoas com
deficiéncia, mas todas as pessoas,
incluindo aquelas que possuam
necessidades especificas como: gestantes,
idosos, pessoas com lesdes temporarias e
aquelas que apresentam
comprometimento na sua mobilidade e
capacidade de orientacao.

Portanto, o ambiente acessivel deve
considerar a adequacéo de diversos
fatores, tais como:

- Iluminacéo;

- Vias de acesso;

- Sinalizacao;

- Formas de comunicacao;

- Postos de trabalho;

- Seguranca;

- Acessibilidade na web.

3.6 Rota acessivel

Trajeto continuo, desobstruido e
sinalizado, que conecta os ambientes
externos ou internos de espacos e

edificacOes, e que possa ser utilizado de
forma auténoma e segura por todas as
pessoas, inclusive aquelas com
deficiéncia.

A rota acessivel externa pode
incorporar estacionamentos, calcadas
rebaixadas, faixas de travessia de
pedestres, rampas, etc. A rota acessivel
interna pode incorporar corredores, pisos,
rampas, escadas, elevadores etc. (ABNT
NBR 9050:2004)

A rota acessivel devera ser concebida
levando-se em consideracao os caminhos
naturais de ligacio entre os principais
setores de uma cidade.

4. DIRETRIZES BASICAS SOBRE
ACESSIBILIDADE

4.1 Parametros antropométricos e
dimensoes bésicas

Projetos arquitetonicos e urbanisticos
acessiveis devem considerar as
necessidades e limitacGes das pessoas
com deficiéncia, que necessitam da ajuda
de equipamentos auxiliares para o seu
deslocamento. Para tanto devera ser
considerado o espaco de circulacio
Juntamente com os equipamentos que as
acompanham.

14
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Para a mobilidade das pessoas em
cadeira de rodas (P.C.R.) devera ser F
considerado o modulo de referéncia (M.R.)
que é a projecao de 0,80 m x 1,20 m no piso,
ocupada por uma pessoa utilizando cadeira
de rodas. Adicionalmente ao espaco minimo  ®
necessario para a mobilidade do P.C.R.
devera ser considerado o espaco necessario
para movimentacao, aproximacao,
transferéncia e rotacao da cadeira de rodas. __ . _ . L

Figura oz - Dimensdes do modulo de referéncia (M.R.)

De acordo com a norma ABNT NBR Fonte: CREA-SC
9050:2004 as medidas necessarias para a
manobra de cadeira de rodas sem
deslocamento sao:
- Para rotacao de 90°= 1,20 m x 1,20 m;
- Para rotacao de 180°= 1,50 m x 1,20 m;
- Para rotacao de 360°= diametro de 1,50 m.

i

A

ROTACAQ DE ®* ROTAGAO DE 180" ROTACAOD DE 360°

Figura 03 - Area para manobra sem deslocamento
Fonte: CREA- SC
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Para as manobras de cadeira de rodas com deslocamento tem-se:

L
]
]
_r
=
-
i N s B nssmc.;.usuru DE 180*
| 160 |
DESLOCAMENT O DE @0*
]
30 I I 105 J B<L<120 l 105
CASO ! CASO2

Figura 04 - Area para manobra de cadeira de rodas com deslocamento
Fonte: CREA- SC
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Para o deslocamento em linha reta as dimensoes referenciais sao:

- 90 cm para uma pessoa em cadeira de rodas;

- 1,20 m a 1,50 m para um pedestre e uma pessoa em cadeira de rodas;
- 1,50 m a 1,80 m para duas pessoas em cadeira de rodas.

Vista superior
Vista frontal
a) Uma pessoa em cadeira b) Um pedestre e uma pessoa c) Duas pessoas em
de rodas de rodas em cadeira de rodas cadeiras de rodas

Figura o5 - Largura para deslocamento em linha reta
Fonte: ABNT NBR 9050 (2004)
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4.2 Sinalizacao

A identificagdo visual de acessibilidade
as edificagOes, espagos, mobilidrios e aos
equipamentos urbanos é feita por meio do
Simbolo Internacional de Acesso - SIA,
que tem padrao internacional de cores e

proporcoes.

Figura 06 — SAIL: Proporgdes / Branco sobre fundo azul / Branco sobre fundo preto / Preto sobre fundo branco
Fonte: CREA-SC
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Segundo a norma ABNT NBR 9050:2004, esta sinalizagao deve ser afixada em local
visivel ao publico, utilizada principalmente nos seguintes locais, quando acessiveis:

- Entradas;

- Areas e vagas de estacionamento de veiculos;

- Areas acessiveis de embarque/desembarque;

- Sanitérios;

- Areas de assisténcia para resgate, areas de reftigio, saidas de emergéncia;

- Areas reservadas para pessoas em cadeira de rodas;

- Equipamentos exclusivos para o uso de pessoas com deficiéncia.

Além do SIA também existem o Simbolo Internacional de Acesso para Pessoa com
Deficiéncia Visual e o Simbolo Internacional de Acesso para Pessoa com Deficiéncia
Auditiva.

RERE

Figura 07 - SIA DEFICIENCIA VISUAL: Proporcdes / Branco sobre fundo azul /
Branco sobre fundo preto / Preto sobre fundo branco

HEEEN
> i

8 & |

?/ :j{

Z1 1 11

Figura 08 - SIA DEFICIENCIA AUDITIVA: Proporgdes / Branco sobre fundo azul /
Branco sobre fundo preto / Preto sobre fundo branco
Fonte: CREA-SC 2 0



4.2.1 Sinalizacao tatil

A sinalizacao tatil no piso deve atender
as seguintes caracteristicas:

- Ser antiderrapante, em qualquer
condicao;

- Ter textura contrastante em relacao
ao piso adjacente, de forma a ser
claramente percebida por pessoas com
deficiéncia visual;

- Ter cor contrastante em relagao ao
piso adjacente, de forma a ser percebido
por pessoas com baixa visao;

- Atender as caracteristicas de
desenho, relevo e dimensoes de acordo
com a norma ABNT NBR 9050:2004.

A sinalizacao tatil de alerta, com
largura entre 25 cm e 60 cm, deve ser
instalada perpendicularmente ao sentido
de deslocamento nas seguintes situacoes:

- No rebaixamento de calcada para a
travessia da pista de rolamento;

- Obstaculos suspensos entre 0,60 m e
2,10 m de altura do piso;

- Junto a desniveis de plataformas de
embarque e desembarque, palcos, vaos,
entre outros, para indicar risco de queda;

- No inicio e término de escadas (fixas

21
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ou rolantes) e rampas;
- Junto as portas dos elevadores.

A sinalizacdo tatil direcional, com
largura entre 20 cm e 60 cm, deve ser
instalada no sentido do deslocamento nas
areas de circulac@o na auséncia ou
interrupcao da guia de balizamento,
indicando o caminho a ser percorrido e
em espagos amplos.

0’0000
© 0000
OO0 00O
© © 0 OO0
© 0 000

%

.J
a27_ Ma20
42283 22aX

Figura 09 - Sinalizacéio tatil de alerta - Modulacio
do Piso
Fonte: ABNT NBR 9050 (2004)



Quando da execucao da sinalizacdo
tatil no piso faz-se necessario a

2023
L.aw0

45a55
- .

T0Oas8S
Figura 10 - Sinalizacio tatil direcional -

Modulacfo do Piso
Fonte: ABNT NBR 9050 (2004)

composicao da sinalizacio tatil de alerta e
direcional. Para tanto deverio ser
atendidas as condigoes estabelecidas no
item 5.14.3 da ABNT NBR 9050:2004.

eixo central da faixa iso tatl lonal

w""-tnm. 8ix0 cenlral da fana

Il
. |

piso tatl direcional

a0 cenral da faixa

eixo cenral da faixa

Figura 11 - Mudancas de direcio- encontro de duas faixas
Fonte: CREA-SC
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No espacgo urbano o deslocamento das
pessoas com deficiéncia visual e
mobilidade reduzida deve ter como
referéncia os elementos edificados nos
limites dos lotes (muros e fachadas),
utilizando-se pisos tateis direcionais
apenas nas areas abertas, onde haja
descontinuidade da referéncia edificada,
com o caminhamento tendo origem e fim,
sem interrupgao, orientando a circulacao.

Nos lotes nao edificados (posto de
gasolina, estacionamentos, acessos a
garagens ou edificio recuado) o piso tatil
direcional deve contornar o limite destes.

nterupgdo de elementa edifcado no lote

Iimee entre o lo

Inha guia ide'nhficavel
ex:muros, paredes

almhamento predml

]
3
=
via

Figura 12 - Sinalizacfo tatil direcional nas calcadas, considerando o alinhamento de lotes edificados
Fonte: CREA-SC
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gura 13 - Sinalizacao tatil direcional nas calcadas em lotes nio edificados



4.3 Espacos publicos

Considerado como aquele espaco que,
dentro do territorio urbano tradicional, é
de uso comum e posse coletiva,
pertencendo ao poder publico.

4.3.1 Vias publicas

A via publica, espaco que compreende
passeio, pista, acostamento, ilha e
canteiro, é destinada a circulacéo de
pessoas e veiculos, sejam eles de
transporte individual (autos, motos e
bicicletas) ou coletivo (6nibus e vans), de
carga (caminhdoes e utilitarios) ou passeio.

No Anexo I do Codigo de Transito
Brasileiro - CTB constam as definicoes a
seguir:

Passeio - parte da calcada ou da pista
de rolamento, neste Gltimo caso, separada
por pintura ou elemento fisico separador,
livre de interferéncias, destinada a
circulagao exclusiva de pedestres e,
excepcionalmente, de ciclistas.

Pista - parte da via normalmente
utilizada para a circulagio de veiculos,
identificada por elementos separadores
ou por diferenca de nivel em relacgao as

calcadas, ilhas ou aos canteiros centrais.

Acostamento - parte da via
diferenciada da pista de rolamento
destinada a parada ou estacionamento de
veiculos, em caso de emergéncia, e &
circulagio de pedestres e bicicletas,
quando nao houver local apropriado para
esse fim.

ITha - obstaculo fisico, colocado na
pista de rolamento, destinado a
ordenacao dos fluxos de transito em uma
intersecao.

Canteiro - obstaculo fisico construido
como separador de duas pistas de
rolamento, eventualmente substituido por
marcas viarias (canteiro ficticio).

4.3.2 Calcadas

Parte da via, normalmente segregada e
em nivel diferente, nao destinada a
circulagao de veiculos, reservada ao
transito de pedestres e, quando possivel, a
implantacao de mobiliario urbano,
sinalizacdo, vegetacéo e outros fins
(Anexo I do CTB).
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A acessibilidade em calcadas deve ser
garantida através das seguintes
caracteristicas:

- Os pisos das calcadas, passeios ou
vias exclusivas de pedestres devem ter
superficie regular, firme, estavel e
antiderrapante, evitando trepidacdes para
pessoas em cadeira de rodas;

- Ainclinagdo transversal maxima deve
ser de 2% para pisos internos e 3% para
pisos externos, nas faixas destinadas a
circulacao de pessoas;

- A inclinagdo longitudinal méxima
deve ser de 8,33% para que possa integrar
uma rota acessivel;

- Grelhas ou juntas de dilatacio no

Figura 14 - Passeio com largura minima
Fonte: CREA-SC

indinacdo max=3%

piso, os vaos no sentido transversal ao
movimento devem ter dimensao maxima
de 15 mm;

- Calcadas, passeios e vias exclusivas
de pedestres devem incorporar faixa livre
com largura minima recomendével de
1,50 m, sendo o minimo admissivel de
1,20 m e altura livre minima de 2,10 m.

ainramend predial

faa livre

largura minima recomendada = 150cm
largura minim a admissivel = 120cm

largura da calgada
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A faixa de circulagao livre, nas
dimensoes estabelecidas na ABNT NBR
9050:2004, € obrigatoria. Nos passeios
com largura inferior ao estabelecido,
deve-se analisar a possibilidade de sua
ampliacao. Nao sendo possivel, a calcada
deve oferecer plena acessibilidade ao
menos em um dos lados da via,
garantindo a circulagao das pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Para passeios com largura igual ou
superior a 1,90 m poderao ser instaladas
outras faixas (servico e de acesso). A faixa
de servico destina-se a locacao de
mobili4rio e equipamentos urbanos e de
infraestrutura, vegetacao, postes de
sinalizacdo, rebaixamento de guias para
veiculos, postes de iluminacao e outros. A
faixa de acesso fica limitrofe ao terreno
podendo ser utilizada pelo proprietario do
imoével de acordo com a legislagao
pertinente.

- As tampas de caixas de inspecdo,
juntas e grelhas instaladas nas cal¢adas
devem localizar-se, preferencialmente,

fora da faixa livre de circulacdo e

devem estar niveladas com o piso

adjacente;

- As rampas devem localizar-se fora da
faixa livre de circulacao minima;

- Nas esquinas a faixa de servico deve
ser interrompida para nao obstruir a
circulacao de pedestres.

-
L
bl
-8
a
5
L]
sinalzagdo
i
al
cantaim E
&l
meio-fg
]
’ [_ tava de servigo L fawa Inre
largura mimma = 70cm largura minima = 120cm

largura da cakada (>190)

Figura 15 - Cal¢ada com largura acima de 1,90m
Fonte: CREA-SC
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onde ha demanda de travessia devem

- Impedir ou atrapalhar, por qualquer atender o Codigo de Transito Brasileiro,
meio, o livre transito de pedestres nas devendo ser posicionadas de modo a ndao
calcadas publicas; ' desviar o pedestre de seu caminho.

' veiculos sobre as calcadas
publicas; -
- Depositar materiais de construcao, S ——
entulho ou lixo nas cal¢adas ptblicas.
O proprietario do imovel é responséavel
pela construcio do passeio em frente a E E
seu lote e devera manté-lo em perfeito —— & e
‘estado de conservacao. I T g
No entanto, em prol da acessibilidade, E g e
o poder publico municipal devera i ]
regulamentar a construcao,
estabelecendo padroes de execucio e VT \/
adotando incentivos para que a boa
utilizacao das calgadas seja ]
responsabilidade do proprietario do

imovel, da comunidade e do poder
publico.

Figura 16 - Recomendacio para instalacio da
travessia de pedestres em esquinas
Fonte: CREA-SC

4.3.3 Travessias e guias rebaixadas

As faixas de travessias de pedestres,
aplicadas nas pistas de rolamento, no
prolongamento das calcadas e passeios
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A escolha do tipo de rebaixamento - Possibilidade de construir o

deve ser determinada em funcéo da rebaixamento ao longo de todo o passeio,
largura remanescente do passeio. Os quando inexiste largura remanescente de
critérios a serem obedecidos sao: passeio, nio sendo possivel a execucio do

- Deve ser preservada uma largura tipo anterior, ou seja, quando o passeio
remanescente do passeio (Lr) maior ou apresentar largura igual ou menor a 1,50 m.

igual a 0,80 m, medida entre a rampa
principal e o alinhamento do imoével, para
permitir o acesso de pedestres e pessoas Figura 17 - Travessia de pedestres para

que se deslocam com o uso de cadeira de largura remanescente = 80 cm
Fonte: CREA-SC

rodas.
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Figura 18 - Travessia de pedestres para largura remanescente < 80 cm
Fonte: CREA-SC p
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4.3.4 Estacionamentos - Ter dimensoes de no minimo 5,00 m

A execucao das vagas para de comprimento por 2,50 m de largura;
estacionamento de veiculos que - Quando afastadas da faixa de
conduzam ou sejam conduzidos por travessia de pedestres devem possuir um
pessoas com deficiéncia ou mobilidade espaco adicional de 1,20 m e rampa de
reduzida devem estar de acordo com as acesso a0 passeio para as pessoas com
seguintes especificagoes: deficiéncia ou mobilidade reduzida;

- Possuir sinalizacao vertical e - Situar-se junto as rotas acessiveis e
horizontal conforme a ABNT NBR conectadas aos polos de atracao;
9050:2004; - Sua localizacao deve evitar a

- Estar sinalizadas com o Simbolo circulacao entre veiculos;

Internacional de Acesso — SAI; - Respeitar o Codigo de Transito
Brasileiro.
0.50 0.50

' ”~ N\ |
g g
o o
E stacionamento
Veoiculos
reservado (ava
| veicuios aulorzados | L y '
Sinalizagdo em espagco interno Sinalizagéo em via publica

Figura 19 - Sinalizagfo Vertical de Estacionamento
Fonte: ABNT NBR 9050 (2004)
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glinhamento predial
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Figura 20 - Sinalizacdo horizontal de vagas
Fonte: CREA-SC
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4.3.5 Mobiliario e equipamentos

urbanos

O mobilirio e equipamentos urbanos
devem estar situados no limite da faixa de
servico, respeitando a faixa livre de
circulagao.

Objetos suspensos com altura entre
0,60 a 2,10 m, nao detectaveis com a
bengala, devem possuir, em seu entorno,
piso tatil de alerta distando 60 cm do
limite de sua proje¢do. Da mesma forma
devera proceder-se com relacio aos
equipamentos com volume superior

maior que a base. TosTY
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Figura 21 - Sinalizacdo de objetos suspensos niio detectaveis pela bengala
Fonte: CREA-SC
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4.3.6 Abrigo em pontos de embarque e
desembarque de transporte coletivo

Os sistemas de transporte coletivo sao
considerados acessiveis quando todos os
seus elementos (infra-estrutura, pessoal
de operacao, veiculos e vias) sao
concebidos, organizados, implantados e
adaptados segundo o conceito de desenho
universal, garantindo o uso pleno com
seguranca e autonomia por todas as
pessoas.

- Todos os abrigos devem assegurar a
autonomia no embarque e
desembarque de passageiros, em nivel
ou através de rampas, a0 menos em
um dos acessos do veiculo;

- Devem ser implantadas faixas de
sinalizacao tatil direcional no piso, de
maneira transversal a calcada,
marcando acessos aos locais de
embarque e desembarque;

- Nos abrigos € obrigatoria a previsao
de reserva de assentos fixos para
descanso das pessoas com mobilidade
reduzida e espaco livre correspondente
a um modulo de referéncia (M.R. 0,80
m X 1,20 m) para pessoas em cadeiras
de rodas (PCR). Nenhum elemento do
abrigo deve interferir na circulacao dos
pedestres ou interferir na visibilidade
entre usuarios e veiculos;

- Os pontos de parada de transporte
coletivo devem estar inseridos em

rotas ace'ssi\-'eis_, com desniveils
vencidos por rampas e definicao de
faixas ou passagens de pedestres,
devidamente sinalizadas, localizadas,
preferencialmente, antes da faixa
destinada a desaceleracao de veiculos.
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4.3.7 Vegetacao

As arvores, demais formas de
vegetacao e faixa ajardinada devem se
encontrar na area reservada para o
mobiliario urbano. A necessidade de
sinalizacao com o piso tatil de alerta deve
ser estudada caso a caso, considerando o
risco potencial de acidentes.

Os elementos da vegetacao (ramos
pendentes, plantas entouceiradas, galhos
de arbustos e de arvores) nio devem
interferir na faixa livre de circulacio
admitindo-se que se projetem deixando
altura livre de no minimo 2,10 m para
passagem. Ainda, deveri ser utilizada
espécie adequada que ndo possua raizes
que danifiquem o passeio. As muretas,
grades ou desniveis no entorno desses
elementos ndo deverdo interferir na faixa
livre de circulacéo.

4.4 Edificacoes

As edificacoes residenciais
multifamiliares, condominios e conjuntos
habitacionais devem ter as 4reas de uso
comum projetadas de acordo com a
norma ABNT NBR 9050:2004. Nessas
edificacoes de uso publico ou de uso

coletivo é obrigatéria a existéncia de
sinaliza¢do visual e tatil para orientar as
pessoas com deficiéncia auditiva e visual.

As unidades residenciais destinadas a
pessoas com deficiéncia devem ter acesso
pela rota acessivel.

- Ao menos um dos itinerarios que
comuniquem horizontalmente e
verticalmente todas as dependéncias e
servicos do edificio, entre si e com o

exterior, deverd cumprir todos os
requisitos de acessibilidade;

- Entre o estacionamento/garagem nas
areas externas ou internas da
edificacdo e o acesso principal deve

existir uma rota acessivel. Caso isso
nao seja possivel, deve haver vagas
proximas ao acesso principal,
devidamente sinalizada, para veiculos
que transportem pessoas com
deficiéncia fisica ou com dificuldade de
locomocao, respeitando o ntiimero de
vagas conforme prevé a norma ABNT
NBR 9050:2004.
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4.4.1 Circulagao

A construcao de edificacoes de uso
privado multifamiliar deve atender aos
preceitos da acessibilidade na interligacio
de todas as partes de uso comum ou
abertas ao publico, conforme normas
técnicas.

CONDICOES GERAIS

- Para os pisos admite-se inclinacac

transversal da superficie até
pisos internos e de 3% para pisos
externos e inclinacao longitudinal

larguras minimas vinculadas a
extensao do corredor além das demais
exigéncias contidas na norma ABNT

NBR 9050:2004;

- Para transpos de obstaculos
isolados com ex a0 maxima de 40
cm (exemplo: passagem de portas)
admite-se largura minima do corredor
de 80 cm. Acima de 40 ¢cm de extensio,
a largura minima deve ser de 9o cm.

4.4.2 Portas e janelas

Pessoas em cadeira de rodas e com

RERN BNV B INEGIIIWOVOl  mobilidade reduzida ao se deslocarem
YRRV B SUERRRIEREEEW necessitam de um espaco adicional para a
ser tratadas como tal; abertura da porta. Esse espaco adicional

- Desniveis devem ser evitados em varia em fungdo do sentido da abertura da
rotas acessiveis sendo que até 5 mm porta e da forma de aproximacio, se

nao necessitam de tratamento es N lateral ou frontal.

Entre 5 mm e 15 mm devem ser
tratados em forma de rampa, com

2%);
- Desniveis superiores a 15 mm devem
atender aos requisitos de rampas e
degraus, conforme norma ABNT NBR
9050:2004;
- A circulacao em rota acessivel deve
ser livre de degraus e respeitar as
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Figura 23 - Distancias minimas
para aberturas de portas
Fonte: CREA-SC

mim 30 on

De maneira geral as portas devem
possuir as seguintes caracteristicas:

- Vao livre minimo de 80 cm e altura
minima de 210 cm, inclusive em portas
com mais de uma folha;

- Maganetas do tipo alavanca,
instaladas entre 9o a 110 cm de altura em
relacdo ao piso, para abertura com apenas
um movimento, exigindo for¢a nao
superior a 36 N;

- Puxador horizontal na face interna de
portas de sanitérios, vestiarios e quartos
acessiveis, facilitando o fechamento por

min. 80 ar

il

usuarios de cadeira de rodas;

- Sinalizacao visual e tatil em portas
dos ambientes comuns como: sanitarios,
salas de aula, saidas de emergéncia;

- E recomendéavel revestimento

resistente a impactos na extremidade
inferior, com altura minima de 40 cm do
piso, quando situadas em rotas acessiveis;

- Existéncia de visor, em portas do tipo
vaivém, de modo a evitar colisao frontal;

- Deve ser evitada mola de fechamento
automético por representarem risco de
acidentes para pessoas cegas ou que usam
muletas.
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Figura 25 - Caracteristicas de portas de sanitério,
vestiarios e quartos acessiveis
Fonte: CREA-SC
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Vista Superior
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Figura 26 - Caracteristicas das portas tipo vai-vem

Fonte: CREA-SC
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Com relacao as janelas, essas devem
ser instaladas de modo a permitirem um
bom alcance visual e serem abertas com
um nico movimento, empregando-se o
minimo esforc¢o. O fechamento deve ser
feito com o auxilio de trincos tipo
alavanca.

Figura 27 - Alcance visual pra instalacio de janelas
Fonte: CREA-SC




4.4.3 Sanitérios e vestiarios

Em shopping centers, aeroportos,
areas de grande fluxo de pessoas, ou em
funcao da especificidade/natureza de seu
uso, recomenda-se um sanitario acessivel
que possa ser utilizado por ambos os
sexos (sanitario familiar).

Para atender as pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida a
construcao dos sanitarios requer uma
série de detalhes construtivos:

- No minimo 5% do total de pecas
sanitarias e dos vestiarios adequados as
pessoas com deficiéncia;

- Localizados em rotas acessiveis;

17a

30 min .80 cm

1

min X om

min. 50 m

area de ranstardncia
1208 0am

- Portas com abertura externa nos
boxes de sanitarios e vestiarios;

- Dimensoes minimas de 1,50 m x 1,70
m, com bacia posicionada na parede de
menor dimensao;

- Areas de transferéncia lateral,
perpendicular e diagonal para bacias
sanitarias;

- Area de manobra para rotacio 180°;

- Area de aproximacdo para utiliza¢do
da peca;

- Instalacao de lavatério sem que este
interfira na area de transferéncia;

- Acessorios (saboneteira, toalheiro,
cabide, ducha, registro) instalados em
uma faixa de alcance confortavel para
pessoas com deficiéncia, entre 80 cm e
120 cm;

- Sinalizacao com Simbolo
Internacional de Acesso — SIA.

area de manabra

i rotagdo 'A0°
1205 '50cm

| Figura 28 - Sanitario acessivel
Fonte: CREA-SC



Caracteristicas especiais para
Lavatorios:

- Devem ser do tipo suspenso, sem
colunas ou gabinetes, fixados a uma altura
entre 78 e 80 cm do piso em relacdo a face
superior e altura livre minima de 73 cm;

- O sifao e a tubulagao devem estar
localizados no minimo a 25 ¢m da face
externa frontal e possuir dispositivo de
protecao;

- Possuir barras de apoio instaladas na
frente da pia, conforme norma ABNT
NBR 9050:2004;

- Espelho em posicao vertical instalado
a uma altura maxima de 9o cm do piso,
ou inclinado em 10° a uma altura méxima
de 110 cm do piso;

adonamento da descarga

- Torneira com comando do tipo
monocomando, alavanca ou sensor,
instalada a no maximo 50 ¢m da face
externa frontal.

Caracteristicas especiais para
Bacias Sanitarias:

- Instalac@o a uma altura de 46 cm,
medida da borda superior do assento até
0 piso;

- Possuir barras de apoio horizontais,
instaladas conforme norma ABNT NBR
9050:2004;

- Valvula de descarga de leve pressao,
instalada a uma altura de 100 cm do piso;

- Papeleira ao alcance da pessoa
sentada no vaso, de 50 a 60 cm de
distancia do piso.

- @

75

Figura 29 - Vista lateral
do sanitario acessivel
Fonte: CREA-SC
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Caracteristicas especiais para
vestiarios:

- Area de giro para usuérios de
cadeiras de rodas;

- Bancos providos de encosto com area
de aproximacao;

- Barras de apoio e espelhos;

- Cabides proximos aos bancos,
instalados entre 80 e 120 ¢cm de altura do
piso;

- Armérios com area de aproximacao
frontal e altura entre 40 e 120 cm do piso

-]

para pessoas em cadeiras de rodas e
fechaduras instaladas entre 80 e 120 cm
de altura;

- Espaco de 30 ¢cm junto ao banco para
garantir a transferéncia dos usuérios de
cadeira de rodas;

- Espelhos com borda inferior a 30 cm
do piso e superior maxima de 180 cm;

- As cabines devem possuir espaco
para troca de roupas de uma pessoa
deitada.
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Figura 30 — Vestiario: vista superior
Fonte: CREA-SC



4.4.4 Corrimaos e guarda-corpos

Deveram ser instalados guarda-corpos,
com no minimo 105 c¢m de altura do piso,
nas escadas e rampas que nao forem
isoladas das areas adjacentes por paredes.

A instalacdo de corrimaos em ambos os
lados de rampas e escadas, deve atender
as seguintes caracteristicas:

- Permitir boa empunhadura e facil
deslizamento;

- Preferencialmente ser de secao
circular, com diametro de 3,0 cm a 4,5
cm, continuo, com a haste de fixacao
localizada na parte inferior, para permitir
o melhor deslizamento da méao, com as
extremidades recurvadas para baixo ou
voltadas para a parede lateral, a fim de
evitar acidentes;

- Prolongamento minimo de 30 cm no
inicio e no término de escadas e rampas;

- Altura de 92 em do piso, medidos da
geratriz superior para corrimao em
escadas fixas e degraus isolados;

- Alturas associadas de 70 cm e de 92
cm do piso, medidos da geratriz superior,
para corrimao em rampas (sendo
recomendadas também em escadas);

- Instalacao central em escadas e

rampas somente quando estas tiverem
largura superior a 240 cm, podendo ser
interrompidos em patamares com
comprimento superior a 140 cm.

in 15em
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Figura 31 - Detalhes do corrimio
Fonte: CREA-SC

Figura 32 - Instalacio de
guarda-corpo e corrimio
Fonte: CREA- SC
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4.4.5 Rampas

A inclinagio das rampas deve estar de
acordo com os limites estabelecidos no
; item 6.5.1.2 da norma ABNT NBR
9050:2004, reproduzido abaixo. Para
inclinacgo entre 6,25% e 8,33% devem ser

previstas 4reas de descanso nos

patamares, a cada 50 m de percurso.

Inclinagao admissivel em cada| Desniveis maximos de | Namero maximo de
segmento de rampa cada segmento de segmentos de rampa
i rampa
% s
m
5.00 (1:20) 1.50 Sem limite
5.00(1:20)< i <= 6,25 (1:16) | 1.00 Sem limite
6.25(1:16)< i £8.33(1:12) 0.80 15
Figura 33 - Dimensionamento de rampas
Fonte: ABNT NBR g050 (2004)
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Ainda, as rampas devem atender
aos seguintes requisitos:

- Largura livre recomendada de 1,50 m,
sendo admissivel a largura minima de
1,20 m;

- Quando ndo existirem paredes
laterais, as rampas devem possuir guias
de balizamento com altura minima de 5
cm executadas nas projecoes dos guarda-
COTpos;

- Patamares no inicio e final de cada
segmento de rampa com comprimento
recomendado de 1,50 m e minimo
admitido de 1,20 m, no sentido do
movimento;

- Piso tatil de alerta para sinalizagao,
com largura entre 25 e 60 ¢cm, distante no
maximo a 32 cm da mudanca de plano e
localizado antes do inicio e ap6s o término
da rampa com inclinacdo longitudinal
maior ou igual a 5%;

- Inclinacao transversal dos patamares
de no maximo 2% em rampas internas e
3% em rampas externas;

- Deverao existir sempre patamares
proximos a portas e bloqueios.
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Figura 34 - Detalhes construtivos da rampa — vista superior

Fonte: CREA-SC
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Fonte: CREA-SC
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4.4.6 Escadas

Para que escadas fixas e degraus
integrem rotas acessiveis é necessario que
estejam associadas a rampas ou a
equipamentos eletromecénicos, nao sendo
admitido espelho vazado. O
dimensionamento e as caracteristicas dos
pisos e espelhos devem estar de acordo
com as exigéncias da norma ABNT NBR
9050:2004, inclusive degraus isolados.

As escadas fixas devem atender as
seguintes especificacoes:

- Largura livre minima recomendada
de 1,50 m e admissivel de 1,20 m;

- Patamar de 1,20 m de comprimento
no sentido do movimento, a cada 3,20 m
de altura ou quando houver mudanca de
direcao;

- Piso tatil para sinalizacao, com
largura entre 25 e 60 cm, localizado antes
do inicio e ap6s o término da escada;

- O primeiro e o tltimo degrau de um
lance de escada a uma distancia minima
de 30 ecm do espaco de circulacio, de
modo a néo prejudicar o cruzamento
entre as circulacoes horizontal e vertical;

- Todos os degraus devem ter
sinalizacdo visual na borda do piso, em
cor contrastante;

- Inclinacio transversal maxima
admitida de 1%.

Para escada ou rampa com largura
menor ou igual a 2,40 m (sem corrimao
central) o direcionamento do piso tatil
deve ser feito para o centro da largura da
rampa ou escada.

i w0y da e st )
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Figura 37 - Detalhes construtivos =
de escada (L<240cm)
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Fonte: CREA-SC
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Em escada ou rampa com largura
maior que 2,40 m, é necessaria a
instalacdo de corrimao central. O piso tatil
deve ser direcionado para cada corrimio
lateral, afastando-se de 60 a 75 cm.

fEE Wi ce parts
irface Tr ca ssca ca]

» J40-m

L

s s _|

Figura 38 - Detalhes construtivos de escada (L>240¢m)
Fonte: CREA-SC
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4.4.7 Locais de reuniao

Locais de reunido de piblico (cinemas,
teatros, auditorios e similares) devem
possuir, na plateia, espacos reservados
para pessoa em cadeira de rodas (P.C.R.),
assentos para pessoa com mobilidade
reduzida (P.M.R.) e assentos para pessoa
obesa (P.0.), nas seguintes condicdes:

- Localizados em uma rota acessivel
vinculada a uma rota de fuga;

- Distribuidos pelo recinto,
recomendando-se que sejam nos
diferentes setores e com as mesmas
condigoes de servigos;

- Localizados junto de assento para
acompanhante, sendo no minimo um
assento e recomendaveis dois assentos de
acompanhante;

- Garantia de conforto, seguranca, boa
visibilidade e actstica;

- Estar instalados em local de piso
plano horizontal;

- Ser identificados por sinalizacio no
local e na bilheteria;

- Estar preferencialmente instalados ao
lado de cadeiras removiveis e articulados
para permitir ampliacdo da 4rea de uso
por acompanhantes ou outros usuarios
(P.C.R. ou P.M.R.).

Em edificios existentes, os espacos
para P.C.R. e os assentos para P.M.R.
podem ser agrupados, quando for
impraticavel a sua distribui¢io por todo o
recinto. Sempre que possivel os espacos
devem ser projetados de forma a permitir
a acomodacao de pessoa com deficiéncia
ou mobilidade reduzida com no minimo
um acompanhante.

O espago para P.C.R. deve possuir as
dimensoes minimas de 0,80 m por 1,20
m, acrescido de faixa de no minimo 0,30
m de largura, localizada na frente, atras
ou em ambas as posigdes. Os espacos para
P.C.R. devem estar deslocados 0,30 m em
relacdo a cadeira ao lado para que a
pessoa em cadeira de rodas e seus
acompanhantes fiquem na mesma
direcdo. Quando os espacos para P.C.R.
estiverem localizados em fileiras
intermediarias, devem ser garantidas
faixas de no minimo 0,30 m de largura
atras e na frente deles. (ABNT NBR
9050:2004)

Os assentos para P.O. devem ter
largura equivalente a de dois assentos
adotados no local e possuir um espaco
livre frontal de no minimo 0,60 m. Estes
assentos devem suportar uma carga de no
minimo 250 kg. (ABNT NBR 9050:2004)
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